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Il -AREA DE INFLUENCIA

A éarea de influéncia do empreendimento pode ser descrita como 0 espaco
passivel de sofrer impactos tanto negativos quanto positivos em seus aspectos
fisicos, bidticos e socioeconémicos, decorrentes da implantacdo e operacdo das
intervencdes propostas. A definicdo de seus limites geograficos € um dos
requisitos legais para avaliagdo dos impactos ambientais, sendo legalmente
requerida pela Resolugdo Conama n° 001/1986, no item lIll, de seu artigo 5:

“Artigo 5° - O estudo de impacto ambiental, além de
atender a legislacdo, em especial os principios e objetivos
expressos na Lei de Politica Nacional do Meio Ambiente,
obedeceré as seguintes diretrizes gerais:

(...)

Il — Definir os limites da area geogréafica a ser direta ou
indiretamente afetada pelos impactos, denominada area de
influéncia do projeto, considerando, em todos os casos, a

bacia hidrografica na qual se localiza.”

Além disso, a delimitacdo das areas de influéncia € determinante para o
estudo como um todo, uma vez que somente apOs esta etapa é possivel orientar
as diferentes andlises tematicas, bem como, avaliar a intensidade, magnitude,
durabilidade e grau de reversibilidade dos impactos ambientais sobre os
diferentes meios afetados. Ap6s a identificacdo dos impactos ambientais e da
dimensdo de sua respectiva influéncia, é possivel elaborar medidas
compensatorias e mitigadoras, para 0s impactos negativos, e potencializadoras,
para os positivos, considerando a abrangéncia das agdes a serem tomadas.

Desta forma, as areas de influéncia para as obras de expansao dos terminais
MultiRio e MultiCar, localizados no porto do Rio de Janeiro, foram definidas a
partir da analise das intervencdes de engenharia e seus aspectos associados,

inerentes a este tipo de empreendimento, confrontadas com as vulnerabilidades
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de cada meio afetado. Foram considerados os componentes ambientais que, de

alguma forma, tém seus aspectos alterados ou potencialmente alterados.

l1I.1 - Area de Influéncia Direta (AID)

Define-se como Area de Influéncia Direta (AID), a area real ou potencialmente
sujeita a impactos diretos oriundos da implementacdo/expansdo de um
determinado empreendimento e suas futuras atividades operacionais

Vale destacar que a delimitacdo da area de influéncia direta difere entre os
meios natural (Meios Fisico e Biotico) e antrépico (Meio Socioeconémico) devido
a individualidade dos processos inerentes a dindmica dos diferentes fatores
ambientais. Os critérios adotados para esta delimitacdo sdo discriminados a
seqguir.

[11.1.1 - Meios Fisico e Bio6tico

Para definicdo da AID dos Meios Fisico e Biotico foram consideradas as
areas que serdo diretamente impactadas pelo empreendimento em termos de
modificagcbes de suas condi¢ces fisicas naturais, ou seja, as interferéncias
previstas pelo projeto de expansdo dos terminais MultiRio e MultiCar durante e
apos a realizacao das obras de expanséao, adicionadas das areas potencialmente
afetadas pela extensao das alteracfes nos padrées ambientais do entorno.

Para que se efetive a expansado proposta para os terminais estdo previstas
obras de estaqueamento e aterro que terdo como consequéncia a reducdo de
parte do espelho d’agua da Baia de Guanabara. Ainda, na retroarea de ambos os
terminais foram projetadas edificacbes e modificacdes que irdo alterar o layout
atual do porto. Em funcao da interferéncia prevista tanto na area a ser expandida
guanto na area atual dos terminais, estas foram incorporadas a AID dos Meios
Fisico e Biotico.

Foram considerados também como parte integrante da AID os locais
potencialmente atingidos pela pluma de sedimentos ressuspensos pelas
atividades relacionadas ao aterro e a expansao do cais, definidos a partir do
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Estudo de Modelagem Hidrodinamica (Anexo IllI-1) e da caracterizagao
sedimentoldgica. Esta distancia foi calculada com base em um valor maximo de
velocidade das correntes obtido pelo modelo na area de intervencdo do
empreendimento. A este dado foi associada a velocidade de sedimentacdo das
particulas de diametro 0,062 mm, segundo Suguio (1973), e obtida a resultante do
deslocamento méximo. Este didmetro é referente ao limite de tamanho de
sedimentos finos, jA que a area possui sedimentos superficiais basicamente
dentro desta fragdo. Desta forma, chegou-se a um valor aproximado de 350 m de
raio, totalizando uma area de aproximadamente 0,4 km?.

Sendo assim, a Area de Influéncia Direta (AID) dos meios fisico e bidtico do
empreendimento abrange:

e As areas atuais dos terminais MultiRio e MultiCar, que serdo
potencialmente modificadas;

e As areas a serem expandidas, que serdo alvo de aterro e
estaqueamento;

e Os locais potencialmente afetados por uma eventual alteracdo na

concentracdo de sedimentos em suspensao.

A AID delimitada para os meios fisico e biético, com cerca de 0,8 km? de
area, é apresentada no Mapa lIl.1.1-1 — Area de Influéncia Direta dos Meios
Fisico e Bidtico.

[11.1.2 - Meio Socioecondmico

Para definicdo da Area de influéncia Direta do Meio Socioecondmico foram
analisados fatores importantes como geracdo de empregos e pressao sobre a
infraestrutura de transportes no tocante a circulacao de veiculos.

A partir dessa anélise, para composicdo da Area de Influéncia Direta (AID) do
meio socioecondmico, foi considerado o bairro do Caju, onde estédo inseridos os
terminais MultiRio e MultiCar e suas principais vias de acesso. Na AID estéo
localizadas as principais comunidades afetadas pelo empreendimento, seja pelo

—{CONCREMAT Revisao 00 Pag.

Agosto de 2011 3/6

E N G E N H A R I A



Estudo de Impacto Ambiental para as Obras de m

Il — Area de Influéncia Expansédo dos Terminais MultiRio e MultiCar localizados

no Porto do Rio de Janeiro MULT'R'O

OPERAGOES PORTUARIAS

incremento na circulagdo de veiculos, tanto na fase de implantacdo quanto na
fase de operacdo, seja pela geracdo de expectativas, associada a proximidade e
a visibilidade dos terminais. A AID delimitada para o Meio Socioeconémico,
equivalente aos limites do bairro do Caju, é apresentada no Mapa 111.1.2-1 — Area
de Influéncia Direta do Meio Socioecondmico.

1.2 - Area de Influéncia Indireta (All)

Entende-se como Area de Influéncia Indireta (All) a éarea real ou
potencialmente sujeita a impactos indiretos da ampliacédo do terminal. Assim como
para a AID, a delimitagdo da All também é distinta entre os Meios Fisico e Biotico
(ambiente natural) e o Meio Socioeconémico (ambiente antropico). Os critérios
estabelecidos para esta delimitacdo sao descritos a seguir.

[11.2.1 - Meios Fisico e Bioético

A Baia de Guanabara, por suas caracteristicas morfoldégicas e limites
geograficos bem definidos, representa a provavel extensdo maxima dos impactos
associados a expansdo dos terminais MultiRio e MultiCar. Em uma segunda
analise é possivel considerar que toda a area do espelho d’agua da Baia de
Guanabara pode ser potencialmente afetada pelo empreendimento, mesmo que
de forma indireta. Deste modo, foi considerada como integrante da Area de
Influéncia Indireta (All) dos Meios Fisico e Bibtico a porcdo imersa e 0s
ecossistemas costeiros, como manguezais e costdes rochosos, banhados pela
Baia, considerados como de vital importancia para o equilibrio ambiental da
regiao.

Além disso, acrescenta-se a All a &rea previamente delimitada para a AID do
empreendimento, mais especificamente, as areas emersas da AID, referentes a
configuragdo atual dos terminais MultiRio e MultiCar, conforme ilustra a Figura
.2.1-1.
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Figura I11.2.1-1— Area de Influéncia Indireta dos Meios Fisico e Bidtico
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[11.2.2 - Meio Socioecondmico

Pelo alcance da movimentacdo comercial decorrente da expansdo dos
terminais MultiRio e MultiCar, os dados relativos aos aspectos econdmicos de
mé&o de obra e tributagdo serdo abordados dentro dos limites do municipio do Rio
de Janeiro, onde estardo concentrados 0s servicos e atividades decorrentes das
obras e os impactos inerentes a geracdo de empregos diretos, indiretos e tributos.
A delimitagcédo da All do Meio Socioecondémico, equivalente aos limites municipais

do Rio de Janeiro, é ilustrada na Figura I11.2.2-1.
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Figura l.2.2-1 — Area de Influéncia Indireta do Meio Socioeconémico

Para fins de andlise, no entanto, foi dada énfase a 12 Regido Administrativa
(RA) Zona Portuaria, onde se localiza, além do bairro do Caju, outros bairros da
cidade onde predomina a atividade portuaria, relacionada diretamente com o
empreendimento em questéao.
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